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software je feden s ohledem na snadnou a bezpeénou obsluhujiciho p“lélu vyrobcem. opravy po dr.ch kolizich.

obsluhu a zaroven feSen pro pracovniky udrzby.
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NiZKOPODLAZNI TRAMVAIJE

The New Evolution Series Products

TRANSPORTATION

MODERNIINTERIER ..o

Je feSen s ohledem na vysoky komfort cestujicich i snadnou udrzbu. Samozfejmosti
jsou pohodiné sedacky, snadny priichod vozidlem i moZnost vybaveni celého vozu
klimatiza¢nimi jednotkami. SnadnéjSi orientaci cestujicich napomaha prehledny infor-
macni systém. Pocet a rozmisténi madel a zachytnych ty&i umoZfiuji bezpecnou jizdu
i stojicim cestujicim. Podlaha je vyrobena z neklouzavého, vodovzdorného materialu.
Tramvaje SKODA mohou byt na ptani zakaznika vybaveny interkomem, pop¥. digitalni-
mi informac¢nimi panely provozovatele.

KOMFORT CESTUJICICH
SE SNIZENOU MOBILITOU. o,

V nizkopodlazni ¢asti vozidel je pocitano s dostatkem mista pro osoby se snizenou po-
hyblivosti. U prvnich dvoukfidlych dvefi je umisténa vysuvna, popfipadé vyklopna ploSina
pro snadngjsi nastup tam, kde je tfeba pfekonat mensi vyskovy rozdil. V bezprostfedni
blizkosti je také prostor pro fixaci invalidniho voziku. Prostor pro détské ko€arky a kola Ize
fesit na zékladé specifikace zakaznika pobliz dalSich dvoukfidlych dvefi vozidla.

KOMFORT RIDICE

Reseni stanovisté fidi¢e spolu s pouZitymi materidly vytvareji dobré pracovni prostie-
di. Celkové provedeni stanovisté usnadriuje fidici fizeni vozidla. Konstrukce je feSena
s ohledem na pasivni bezpecnost fidie v koliznich situacich. Prostor v kabing je feSen
ergonomicky usporadanymi ovladacimi a sdélovacimi prvky, aby zabezpedil fidi¢i nej-
lepSi pracovni pohodli a pfehled. Sedadlo fidi¢e je osvédcené, vertikalné a podéiné
nastavitelné podle potieb fidi¢e. Vyhled fidice je feSen tak, aby fidi¢ mohl bezpecné
sledovat provoz a veSkeré déni vné i uvnitf vozidla.

V pfipadé vybaveni vozidla kamerovym systémem ma fidi¢ moZnost libovolné zobrazit
zabéry na dvou prehlednych obrazovkach. Prostorna kabina fidi¢e je vybavena klima- 2 3|
HZACNT JEANOIKOU........o oo T - - ey 3
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INFORMACNI. A KAMEROVY.SYSTEM

Na Cele vozidla je umistén informaéni panel zobrazuijici €islo linky a cilovou stanici, na
zadnim Cele je umistén panel zobrazujici pouze &islo linky, na boku na obou krajnich
¢lancich na strané dvefi jsou umisténé bocni informaéni panely zobrazujici vné vozi-
dla hlavni uzly a cilovou stanici, uvnitf vozidla €islo linky a sled jednotlivych zastavek.
VSechny informaéni panely jsou fizeny pomoci palubniho pocitae informacniho sys-
tému. V oddile pro cestujici jsou umisténa tfi vnitfni tabla. Jedno tablo je umisténo pod
stropem predniho dilu a dalSi dvé pak pod stropem druhého a ¢tvrtého dilu. Tato tabla
slouzi pro informovani cestujicich. Vozidlo je vybaveno akustickym informa&nim systé-
mem s digitalnim zaznamem na pamétovém médiu a s moznosti pfimého vstupu fidi¢e
prostfednictvim mikrofonu. Pro vy$Si bezpednost také muZe byt vybaveno kamerovym
systémem, ktery umozuje fidiCi lepSi pfehled o déni vné i uvnitf tramvaje.

KOLA

Kola jsou vypruzena. Vyménu obruci Ize provést bez vyvazani's minimem potrebnych
operaci pfi omezené demontazi jinych agregatl. Na prani zakaznika je mozné opatiit
kola prvni ndpravy systémem mazanim okolku.

RIDICI A OVLADACI OBvODY

Ridici mikroprocesorovy systém shromazduje informace z fidicich prvki a povelt ob-
sluhy. Tyto informace zpracovava a predava fidici signaly do trakéniho ménice a do
brzdového systému. Systém je vybaven diagnostickymi funkcemi. Komunikace mezi
jednotlivymi fidicimi jednotkami probiha po sbérnici CAN. Bezpecnostni obvody a funk-
ce jsou rfeSeny hardwarovou cestou.

BRZDY

Hlavni provozni brzdou je elektrodynamicka rekuperacni brzda. Elektrodynamicka
brzda je automaticky schopna pracovat i pfi vypadku napéti v troleji. VSechny pod-
vozky jsou vybaveny kolejnicovymi elektromagnetickymi brzdami, které jsou v €innosti
pfi nouzovém nebo zachranném brzdéni. Na trakénich podvozcich jsou mechanické
kotoucové pasivni brzdy s elektrohydraulickym ovladanim uréené jednak k dobrzdéni
vozidla a jednak k parkovani. Pokud je vozidlo vybaveno béZnym podvozkem, jsou
na tomto podvozku instalovany aktivni mechanické kotou€ové brzdy s elektrohydrau-
lickym ovladanim a maji nedélené kotouce umisténé vné kol. Toto FfeSeni umoznuje
snadny pfistup pi vyméné kotoude. Rizeni jizdy a brzdy je opatfeno protiskluzovou
a protismykovou regulaci. Brzdéni je plynulé a bez raz(.
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NiZKOPODLAZNI TRAMVAIJE

TRANSPORTATION

SKRIN VOZIDLA

Skiiné ¢lanku se skladaji ze spodku, boénic, Cel a stfechy. Kostry skfini jednotlivych ¢lank(

jsou vyrobeny z oceli se zvySenou odolnosti proti korozi a opatfeny Ucinnymi ochrannymi

natéry. Vnéjsi plast stfech a bocnic je z nerezového plechu. Plechy bocnic jsou pfilepené,

ve vhodnych mistech s kostrou pospojované kratkymi svary. Rovnéz ¢asti skfini nejvice vy-

stavené korozi (schody, liSty na schodech a na podlaze, ¢asti na stfese) jsou z nerez oceli.

Pfedni a zadni ¢elo maji nosné kostry oplasténé kompozitovymi dily, které jsou vyrobeny

ze skelnych laminat(.

Konstrukce spoji mezi ¢lanky, elektrické kabeldZe a hydrauliky umoZriuje jejich rychlé

a snadné rozpojovani. Skfiri se sklada z tii nebo péti €lankl spojenych klouby:

o v pfipadé péti¢lankové tramvaje ze dvou krajnich nosnych ¢lank(, dvou nesenych
¢lanku a prostfedniho nosného ¢lanku

o v pfipadé tficlankové tramvaje ze dvou krajnich nosnych ¢lanku a prostredniho
neseného ¢lanku

Nosné ¢lanky jsou uloZeny na trakénich dvounapravovych neoto¢nych podvozcich. V pfi-

padé stfedniho nosného ¢lanku je mozné pouzit bézny nizkopodlazni podvozek. Nesené

¢lanky tvofi nizkopodlazni ¢ast vozidla s vySkou podlahy 350 mm nad TK (temenem kolejni-

ce). Jsou uloZeny prostfednictvim kloubovych loZisek na ¢elnicich krajnich nosnych ¢lanku

a stfedniho ¢lanku.

PODVOZKY

Vozidla mohou mit vSechny podvozky trakéni, nebo muZze byt stfedni podvozek bézny.
Trakéni podvozek je dvounapravovy s vnitinim ramem. Ram je ve tvaru H, svafovany
z ocelovych plechi. Je tvofen dvéma podélniky a pficnikem. Ramy podvozkd jsou ulozeny
na primarnim vypruzeni, které je tvoreno dvojicemi pryzokovovych prvkui. Kazda naprava
muze byt pohanéna vlastnim trakénim motorem upevnénym na pricniku rdamu rovnobézné
s napravou. Sekundarni vypruzeni tvofi ocelové Sroubovité pruziny, které jsou doplnény
pryZovymi prvky a svislymi a pricnymi hydraulickymi tlumici. Trakéni podvozek je vybaven
elektrodynamickou motorovou brzdou, elektrohydraulickymi kotoudovymi brzdami a elek-
tromagnetickymi kolejnicovymi brzdami.
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DVERE

V nizkopodlaZni &asti vozidla jsou tramvaje SKODA vybaveny predsuvnymi, dvoukiidlymi dveimi.
V pfednim a zadnim ¢lanku mohou byt dle uspofadani tramvaje vzdy jedny predsuvné jednokfidlé dvere.
V8echny dvefe jsou opatfeny u¢innou ochranou proti sevieni. Mohou byt vybaveny tzv. optickou zavo-
rou registrujici pohyb osob v mezidvernim prostoru (pfi ovladani dvefi cestujicimi) a tlacitky poptavkové-
ho ovladani. Kazdé dvere jsou opatfeny svételnou a akustickou signalizaci, ktera upozorfiuje cestujici
na zavirani.

RIDICi OBVODY zZAJSTUII:
o blokovani rozjeti vozidla pfi nezavirenych dvefich

o zabezpeceni pred pfivienim cestujiciho
o moznost otevieni dvefi cestujicimi tlacitkem
o pfedvolby

ELEKTRICKA VYZBROJ

Elektricka vyzbroj je navrzena pro optimalni usporny provoz vozidla a pIné vyuziva moznosti rekuperace.
Elektricka vyzbroj je ulozena v lehce pfistupnych kompaktnich kontejnerech na stfeSe vozidla. Pohon
vozidla zajistuji zcela uzaviené asynchronni trakéni motory, které jsou napajeny z mikroprocesorové
fizenych IGBT trakénich ménicu. Trakéni méni¢ je kompaktnim celkem, ktery obsahuje jak obvody na-
bijeni, ochran a méfeni napéti, tak i vstupni tlumivku a filtr. Na vstupu kazdého ménice je linkovy stykac
umoznujici galvanické odpojeni ménice. Trakéni méni¢ umozriuje rekuperaci brzdové energie zpét do
sité. Pokud energie pfi brzdéni nem(ze byt pojmuta trakéni siti, resp. rekuperace neni Zadouci, je pred-
nostné jeji ¢ast vyuzivana pro napajeni pomocnych spottebic¢l na vozidle a ¢ast pak marena v brzdovém
odporniku. Trakéni ménice jsou napajeny pres rychlovypina€. Méni¢ pomocnych pohonu se sklada ze
vstupni ¢asti, primarniho ménice, oddélovaciho transformatoru, vystupniho stfidace a vystupni ¢asti.
Vstupni ¢ast zajistuje pfipojeni ménice k trolejovému napéti pres stykac, pojistku a stupni filtr. Hlavni
¢ast ménice je rozdélena do dvou sekci, z nichZ kaZzda napdji pfisluSnou skupinu pomocnych pohonu
(ventilatory trakénich ménicu, kaloriferu, klimatizace, ventilanich jednotek). V pfipadé poruchy jedné
sekce je zajiSténo zalohovani napajeni ze sekce druhé (s omezenim vykonu). Soucéasti kontejneru me-
ni¢e pomocnych pohon je autotransformator pro napajeni jednofazového vystupu (zasuvka pro uklid).
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MODULARITA

HLAVNI TECHNICKE PARAMETRY

o @ O O O O O O
NiZKOPODLAZNOST % cca 50 cca 70 cca 50 cca 50 cca 50 cca 65 cca 65
POCET CLANKU 3 5 3 5 5 5 5
OBOUSMERNE VOZIDLO Ne Ano Ano Ne Ne Ne Ano
USPORADANI NAPRAV Bo Bo’ Bo 2 Bo’ Bo Bo’ Bo'Bo'Bo' Bo'Bo'Bo' Bo'2Bo’ Bo 2 Bo
ROZCHOD (mm) 1435 aso 1435 1435 1435 1435 1435
DELKA PRES SPRAHLO (mm) 21150 30 590 20 130 31060 31060 31060 31060
SIRKA SKRINE (mm) 2 460 2 460 2 460 2 460 2 460 2 460 2 460
MAXIM. RYCHLOST (km/h]) 70 70 70 70 60 70 70
NAPAJECI SOUSTAVA (V] 600 750 750 600 600 600 600
KLIMATIZACE - KABINA RIDICE Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
KLIMATIZACE - PROSTOR CESTUJICICH Ne Ano Ano Ne Ne Ne Ano
(SEDC STDJiE?sEgTRlﬁYCNiE gAc':’;/Cr':f]‘ 41+166  42+238 30+170 68+201 69+210 69+210  51+241
PODELNA PEVNOST SKRINE (kN) 200 200 200 200 200 400 400
VYSKA NiZKOPODLAZNIi EASTI NAD TK (mm) 350 350 350 350 350 350 350
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TRANSPORTATION

CESKA REPUBLIKA

SKODA TRANSPORTATION a.s.

Borska 2922/32, 301 00
Pilsen, Czech Republic
Ph.: +420 378 186 666
Fax: +420 378 186 455

e-mail: Iransportation@skoda.cz

SKODA VAGONKA a.s. Pars nova a.s.

1. m3je 3176/102, 703 00
Ostrava, Czech Republic
Ph.: +420 597 477 111
Fax: +420 597 477 190
e-mail: vagonka@skoda.cz

Zerotinova 1833/56, 787 01
Sumperk, Czech Republic

Ph: +420 583 365 111

Fax: +420 583 365 410
e-mail: pars@parsnova.cz
Www.parsnova.cz

POLL, s.ro.

Krizova 373132, 150 00 Budafoki 59, 1111
Budapest, Hungary
Ph.: +36 1 880 895 02

Fax: +36 1 880 96 20

Prague 5, Czech Republic
Ph: +420 251 115 251
Fax: +420 251 115 255

e-mail: poll@poll.cz e-mail: info@ganz-skoda.hu

www.skaoda.cz

Ganz-Skoda Eleckric Zrt.

MOVO spol. s r.o.

Zelezni¢ni 7, 326 00
Pilsen, Czech Republic
Ph.: +420 377 210 214
Fax: +420 377 224 625
e-mail: info@movo.cz

www.movo.cz

SIBELEKTROPRIVOD

Peluchovova 69, 630088
Novasibirsk, Russia

Ph.: +7 383 342 10 27
Fax: +7 383 342 26 36

e-mail: info@ssep.ru

‘I-.
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SKODA ELECTRIC a.s.

Tylova 1/57, 301 28
Pilsen, Czech Republic
Ph: +420 378 181 155
Fax: +420 378 181 452
e-mail: electric@skoda.cz

000 VAGONMASH

Chugunnaya 2, 194044
Saint Peftersburg, Russia
Ph.: +7 812 388 35 23
Fax: +7 812 388 83 78

SKODA POLSKA Sp. z o.o.

Ztole Tarasy - budova LUMEN, Ztota 59, 00-120
Warsaw, Poland

Ph: + 48 22 222 33 54

Fax: + 48 22 222 33 66

e-mail: skodapolska@skoda.cz

Skoda Kingway Electric Co.LiId

8th floor, Complex Building, No. 1368
Wuzhong District

Suzhou, 215104 China

Ph.: +86 512 6768 9111

Fax: +86 512 6768 7222

e-mail: jaromir.hajek@skoda-kingway.com
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